
BAD NAUHEIM | Der Betonstra-
§enbau hat in Deutschland eine 
Ÿber 100 Jahre alte Tradition.

Vor allem in den letzten Jahren hat 
aber eine rasante Weiterentwicklung 
stattgefunden: Kam Beton bisher 
meist nur bei Autobahnen zum Ein-
satz, wird er jetzt zunehmend auch f•r 
den Bau bzw. die Erneuerung von 
Bundesstraûen verwendet. Der Haupt-
grund hierf•r liegt darin, dass die 
heutigen Straûen den Anforderungen 
st€ndig steigenden Verkehrs- und 
Achslasten, besonders im G•terver-
kehr, gerecht werden und dabei 
gleichzeitig durch die Griffigkeit des 
Belages eine hohe Verkehrssicherheit 
und geringe L€rmemissionen gew€hr-
leisten m•ssen. 

Und genau hier kann der Baustoff 
Beton seine Qualit€ten voll ausspielen, 
denn Straûen mit Betonfahrbahndeck
en k•nnen problemlos hohe Lasten 
aufnehmen. Auch ihre Nutzungsdauer 

ist mit bis zu 30 Jahren wesentlich 
l€nger als die von Asphaltdecken, was 
die Kosten f•r den baulichen Unterhalt 
deutlich verringert. 

Auûerdem sind Betondecken bei jeder 
Temperatur und Belastung verfor-
mungsstabil, das heiût es entstehen 
keine Spurrinnen oder Verdr•ckun-
gen. Und ± auch das ist nicht zu unter-
sch€tzen ± Betonfahrbahndecken gel-
ten aufgrund ihrer hellen und gut 
griffigen Oberfl€che als besonders 
verkehrssicher. 

Diese Argumente •berzeugten die 
ausf•hrende Firma BilfingerBerger 
Verkehrswegebau GmbH, Frankfurt, 
die im Auftrag des ASV Gelnhausen 
Amt f•r Straûen- und Verkehrswesen, 
die Umgehungsstraûe B3a bei Fried-
berg/Bad Nauheim in Waschbeton-
oberfl€che erstellte. Auf 5,2 km L€nge 
wurden hier rund um die Uhr 
innerhalb von f•nf Tagen mit zwei 

Gleitschalungs-Fertigern insgesamt 
11.000 m3 Unter- und Oberbeton f•r 
die neue Fahrbahndecke verbaut. 
Geliefert wurde der Beton von der 
Wetterauer Lieferbeton in Bad Nau-

heim, die f•r diesen Auftrag gleich drei 
Mischanlagen im Dauerbetrieb hatte. 
Der Zement f•r den Oberbeton, ein 
CEM I 42,5 N, kam aus dem Werk 
Wetzlar.                                                  

  Wetterauer Lieferbeton

Betonstra§en gewinnen an Image

Technische Daten
Rezeptur: Zement CEM I 42,5 N, Basaltsplitt, Mainsand, LP Panatpor 2005 
(Firma Ha-Be) Unterbeton: C 30/37 , XF4, 0-22, 19 cm stark; 
Oberbeton: C 30/37, XF4, XM2, 0-8, 6 cm stark. 

Die Trasse wurde einschichtig 2-lagig (¹frisch in frischª) auf ganzer Breite 
(RQ 10,5) und voller L!nge in Tag- und Nachtbetrieb (5 Tage) gebaut, 
B- und V-Spuren nur mit Oberbeton nachtr!glich angebaut (nur mit 
Oberbetondecken-Fertiger). 
Die L!ngsfugen wurden alle 1m verankert, die Querfugen alle 25cm verd"-
belt. Als Oberfl!chenverz#gerer wurde das Fabrikat Rugasol ST eingesetzt, 
anschlieûend mit Stahlbesen ausgekehrt bis 1,0mm und dann das Nachbe-
handlungsmittel SIKA NB 100 (auf Wachsbasis) aufgespr"ht.

Einbau der Betondecke auf der B3a 
bei Friedberg.


